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Audi A4 2,0 TDI 190 quattro Avant O BMW 320d xDrive Touring © Citroén C5 HDI 200 Crosstourer O Mercec

Tyskarnas grepp kring mellanklassen ar hart
och fragan ar om det blir annu hardare nar
gor entré? Manga
fragor kraver svar — inte minst fragan om hur
det ser uti de branda skogarna norr om Sala.

TEXT: LINUS PROJITZ OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG FOTO: PATRIK LINDGREN
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les C 220 BlueTEC kombi O Volvo V60 D4




Nya C-klass kombi &r stérre,
rymligare och snalare. Ricker
det for att ta testsegern?
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ellanklassen. Ett
lika stenhart som
intressant for-
donssegment med
en otrolig miangd
starka aktorer.
Forvisso hamnar
klassen ibland i
skymundan da den helt enkelt inte dr lika
extrovert (och ddrmed intressant?) som exem-
pelvis suv-segmentet, men en sak ir siker: fa
eller ingen annan biltyp &r sa vilkonstruerad
och genomarbetad som just mellanklassen.
Och ingen nation &r starkare dn Tyskland i
klassen.

Senaste tillskottet dr Mercedes C-klass
kombi, och det har redan visat sig att model-
len kommer att bjuda pa tufft motstand. En ny
klassledare manne?

Vid forsta testet av C-klass 4-dorrars sedan i
nummer 10/2014 fick C 220 BlueTEC forvisso
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stryk av BM'W 3-serie, men hur blir det nu? En
sak ir i alla fall séiker, det blir hardare dn pa
mycket linge.

OVRIGA TRE konkurrenter dr férvisso inte nya
som modeller, men det finns ett nyhetsvirde
idem i alla fall. Citroén C5 har inte aldern pa
sin sida, men med aggressiv prisséttning och
Crosstourer-paketet inklusive 200-héstars
dieselmotor sa ir den ett viilutrustat hot. Aven
Audi A4 ir till aren kommen, men hur star
den sig med nytrimmade fyrcylindriga diesel-
motorn pa 190 héstar och S tronic-vixellada?
Sist men inte minst sa goér Volvo V60 D4 debut
i testlaget med attaviixlad automatlada.

Som ni forstar dr det fem kompetenta vag-
nar som ska géra upp om segern. De skjuter in
sig pa marknaden fran delvis olika hall, men
alla ska tringa sig ut genom samma forslj-
ningsdorr. Vilken ér roligast att kra? Vilken
innebér bista kopet och smartaste dgandet?




En andra asikt:

JONAS BORGLUND
OM MERCEDES
C-KLASS KOMBI

Med den har justerbara luft-
fjadringen &r nya C-klass i en
klass for sig. Mer korglad an
BMW vilket man inte skulle
kunna tro. Eller &r det bara
gubben i mig som gor C-klass
sa attraktiv? Hela bilen tilltalar,
inte bara mig, utan stérre
delen av testlaget.

VI BORJAR med att djupdyka ner i Mercedes
siffertrisk, for nya Mercedes C-klass kombi
har vuxit jimfort med foregangaren.
Axelavstandet +80 millimeter, vilket nu 4r
284 centimeter. Med andra ord lika langt som
for nya C-klass sedan. Totalldngden &r 470
cm, vilket dr 9,6 cm ldngre dn foregangaren
och exakt 1,6 cm léngre dn nya sedanversio-
nen. Bredden dr +4 cm, totalt 181 cm vilket

dr samma som for sedanen. Bara sa att ni vet
och far en kénsla f6r hur stor den hér bilen
egentligen ir. Lite generaliserande kan vi sam-
manfatta det med att den &r lagom stor for den
lilla familjen. Varken mer eller mindre.

Koregenskaper

Teststrickan dr en blandning av forortstrafik,
motorvig, riksvigar samt landsvigar och
grusvigar. Det mesta man kan drabbas/njuta
av med andra ord inom vart svenska viigniit.

Vara fem testbilar skiljer sig at rejélt
och vi borjar med nykomlingen Mercedes.
Under testkorningen tillsammans med kon-
kurrenterna korde vi en bil utrustad med
luftfjadring som styrs via det sa kallade Agility
Select-systemet.

Enkelt uttryckt sa har man fem olika val-
mojligheter, varav fyra dr forutbestimda av
Mercedes och det femte far man som forare
specificera sjilv. Forutom luftfjadringen sa
styrs &ven styrningens instillning, motor samt
vixellada och ventilationssystem. Via den lilla
aluminiumknappen till vinster om musplattan
pa kardantunneln sa viljer man Eco, Comfort,
Sport, Sport+ eller Individual och det framgar
med all 6nskvird tydlighet att férdndringar i
systemet mérks i forindrade koregenskaper.

VID TEST av sedanversionen i varas var test-
bilen utrustad ungefir som var kombi, vilket
dven innebar/innebir punkteringsséikra

C-klass kombi kan fas med bade elektrisk
dragkrok och nivareglering.

C 220 &r nast snalast i testet, pa papperet
i allafall...

Mercedes imponerar med
lag ljudniva och hég kvalitet
kénsla. Stolen &r nagot platt.

Med luftfjadring blir
C-klassen en njutning
att kéra och akaii.

Vaxelpaddeln
sitter ihop med
7G-tronicladan.

o
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Den nu gamla A4:an har
halkat efter pa teknik- och
designfronten.

A4 Avant ér nistan pa
pricken lika rymlig baktill
som C-klass och 3-serie.

déck. I varas fick modellen lite kritik for att
vara for hart satt chassiméssigt dven i kom-
fortlaget, men det dr inget som testlaget ligger
mirke till nu. Snarare tvirtom, Mercedes C
220 BlueTEC gar klockrent pa vigen. Pa alla
vigarna ska tilliggas. Stétkomforten dr synner-
ligen god och Airmatic-systemet fungerar sa
bra att vi kan kosta pa oss de sportigare instill-
ningarna utan att komforten blir lidande.

Allra bést blir bilen nér vi ”specar” den
sjdlva i det individuella ldget och véljer sport-
styrning, sport+-chassi samt komfortlige pa
motor och drivlina. Da blir styrningen skar-
pare, stotdimpning och fjadring fastare utan
att fér den delen gora bilen stotig. Samtidigt
tuffar motor och vixellada vidare pa ldgre
varvtal.

Bristen med att vilja exempelvis Sport+ dr
att viixelladan kommer att ligga pa ldgre viixel
och hogre varvtal samt vara mer pa hugget att
vixla ner. Med en vridstark turbodiesel som i
C 220 BlueTEC ser vi ingen anledning till att
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Rejala lastoglor som vid en detaljstudie

&r som sma vackra konstverk.

190-hastarsdieseln med 7-vaxlad S tronic
ar inte lika slipad och snal som &vriga.

vilja det, om en snabb nedviixling behovs gar
det enkelt att fixa med paddlarna pa ratten.
Den nagot snabbare gasresponsen ir inget vi
star och faller med.

Kinslan att ha Mercedes C 220 i handen, att
kunna utlésa allt som vigen féormedlar genom
styrningen och chassits reaktioner — den &r
stidndigt nirvarande. Det &r inspirerande och
det gor kérningen rolig pa ett sitt som vi inte
hade forvintat oss. Och, aterigen, utan att
komforten blir lidande.

En andra 3sikt:

VID ETT senare tillfille plockar vi ut en

C220 BlueTEC med standardchassi (konven-
tionella stalfjadrar i stillet for luftfjadring)
samt mer standardbetonad déck/falgupp-
sittning. Vilket innebér 225/50 R17 runt om

i stéllet fér den roda testbilens 225/45 R18
fram och 245/40 R18 bak. Och skillnaderna
mirks. For det forsta svarar inte bilen lika bra
pa férandringar via Agility Select, vilket inte
heller var att véinta med de konventionella
stalfjidrarna. For det andra sé upplevs bilen

det "Foraldrad Teknik".

RUBEN BORJESSON OM AUDI A4

Vorsprung durch Technik hér ihop med Audis varumarke. Nu borjar A4 bli gam-
mal, den lanserades 2008, och nu & man inte langre langst fram nar det géller
sékerhet. Autobroms, som kommer pa fler och fler bilar, har Audi som tillval och
systemet ser bara andra bilar. Bade Volvo och Mercedes ligger fore. Deras sys-
tem ser dven motorcyklar, mopeder, cyklister och fotgéngare. Sé i det hér fallet ar



inte lika planterad pa végen, den kinns inte
fullt lika riktningsstabil och gangen ir inte
lika platt. Pl6tsligt kinns Mercedes C-klass
aningen svajig och styrningen ir inte lika
exakt och fortroendeingivande. Med andra
ord ir det luftfjidringen med 18-tumshjul
som vi rekommenderar, nagot som skjuter upp
priset en hel del.

BMW 320D xDrive ir precis som tidigare en
synnerligen trevlig bekantskap pa alla typer av
végar och vi likstiller prestationen med den
vi finner i Mercedes C 220 BlueTEC. Forvisso
gar det att stélla om var testade BMW med
likviirdiga instéllningar som i var Airmatic-
utrustade Mercedes, men skillnaderna mellan
de olika instéillningarna blir inte alls lika tyd-
liga. Vilket vi inte heller hade forvintat oss
fran det konventionella chassit med stal-
fjadring - det finns inte samma flexibilitet
inbyggd i stal som det finns i ett luftsystem.
Men BMW har lyckats kombinera sport och

Stotkomforten i
Audi A4 ar inte sa
bra som den borde
vara da aven mindre
ojamnheter skickas
vidare in i kupén.

komfort pa ett grymt trevligt sétt och testlaget
slar fast att dessa tva tillsammans blir matt-
stocken for de andra tre.

Tredje tysken i giinget, en Audi A4 2,0
TDI 190 Avant quattro dr utrustad med Sports
Edition och Sports Edition Plus vilket bland
annat inkluderar sportchassi — det blir inte

Audi A4 (B8) har funnits
sedan 2008 och en ny modell
lanseras 2015.

lika bra. Den bade korta och enkla forkla-
ringen &r att chassit i denna konfiguration inte
blir lika foljsamt, det lyckas inte kombinera
sport och komfort pa samma fina sétt som
BMW och Mercedes. Den sportiga kénslan
blir aningen lidande da gangen 4r nagot har-
dare, och dirigenom férloras nagot av den fina
foljsamheten fran 3-serien och C-klass.

Samma harda sittning stéller till det kom-
fortméssigt da dven mindre ojimnheter
formedlas vidare in i kupén och vi kan sam-
manfatta Audi A4 som ett klart steg efter sina
tyska konkurrenter.

voLvo V60 lockar med friskt vigupptridande
och bra komfort. Nog sa? Nja, inte riktigt.

Det mirks att man blivit béttre pa att bygga
chassi pa Hisingen, men man har en bit kvar
innan man pa allvar nar samma niva som tys-
karna. Generaliserande? Ingalunda, lat mig
spjilka upp det hela. Styrningen &r inte lika
skarp och kommunikativ som hos BMW »
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En andra asikt:

MARKUS
ANDERSSON OM
BMW 3-SERIE

Vilken trevlig kérmaskin! Den
ar sndl, dven med automaten
och fyrhjulskrafs. Styrningen
ger kvick respons vilket
upplevs som mer sportigt.
Kupén kanns storre &n vad den
ar. Priset gar i taket nar man
borjar kryssa i alla utrustnings-
paket. Ett bra val for den lilla
familjen.

Fjarde generationen 3-serie
(F30) ar ny sedan 2012 och tros
fa ett ansiktslyft 2015.

BMW:s strama forarmiljo ar ‘

logisk att anvénda. Den atta-
vaxlade automaten ar bra.



iITrt.edeIat Baksate kan
Jnderlétta enormt pa lang-
resa med langa foremal.

Med ryggarna uppfillda ar
BMW-utrymmet kort.

och Mercedes. Lekfullheten i vardagstris-
tessen blir inte lika stor, men viiggrepp och
riktningsstabilitet dr helt i klass med de bésta
i testet. Som transportmedel far den ddrmed
hogt betyg. Som njutningsmedel tappar den
nagot mot Mercedes och BMW.

Citroén C5 HDI 200 Crosstourer dr det
franska mirkets svar pa trenden a la XC70,
Passat Alltrack och Audi Allroad - fast utan
fyrhjulsdriften. Bilen har 15 millimeter hogre
markfrigang (upp till 70 km/h) &n en nor-
mal C5 samt niagra andra detaljskillnader,
men nagon storre nyhet ir det egentligen inte.
Snarare ett tappert férsok att halla intres-
set uppe for C5-modellen som, likt nuvarande
Audi A4, introducerades redan 2008.

Men aldern spelar ingen roll, Citroén C5
har alltid gatt riktigt skont pa vigen, allra bést
pa langa striickor. Vilsam och behaglig. Men,
sedd i ljuset av konkurrenternas prestatio-
ner, sa har den aldrig varit sirdeles rolig att
kora. Styrkénslan dr mer franvarande dn nér-
varande och det mesta av kommunikation
mellan bil och férare har trollats bort. Darfor
blir den inte lika inspirerande att kora och da
bade BMW och Mercedes lyckas kombinera
sport och komfort pa ett mycket bra sitt sa
ir Citroéns fordel nir det géller komfort nést
intill bortblast. Det gar att vilja ett sportlige
till den gashydauliska fjadringen Hydractive
11T+, men skillnaden récker inte till.

Algtestet

Hir borde allt ha flutit klockrent, men sa blev
det inte. Citroén C5 klarade bara 69 km/h
genom att vara for mjuk. Den komfortmés-
siga chassiinstillningen gor att bilen ror sig
for mycket genom undanmanévern och anti-
sladdsystemet klarar inte av att halla bilen
inom banan. Men det ir #nda langt ifran
storsta problemet.

FAKTA: Baksatesrapport

BMW och Mercedes
lyckas kombinera
sport och komfort
pa ett mycket bra
satt.

Nér vi viiger Mercedes C 220 BlueTEC sa
konstaterar vi att tjéinstevikten dr felangiven.
Inget ovanligt i sig, det brukar hinda med de
flesta testbilar. Men i det hér fallet visar vagen
245 kg mer dn vad Mercedes angivit som
tjanstevikt till Transportstyrelsen. I verklig-
heten viger bilen 1 860 kg medan det star 1 615
kgiregistreringsbeviset.

Da vi alltid utgar fran Transportstyrelsens
viktuppgifter, sa lastar vi upp till den angivna
maxlasten som &r 575 kg.

Det som hdnder 4r vintat, bilen sladdar ur
banan redan vid 69 km/h. Nér vi lastar ur 245
kg och kor om testet sa klarar bilen 73 km/h,
ett klart godként resultat. Men da ska ni veta
att all last dr ur bilen, det enda som viktmas-
sigt ryms dr de fyra passagerarna.

AUDI OCH BMW Kklarar testet bist med sina 74
km/h och balanserade upptridanden. Volvo
V60 dr sndppet simre med 73 km/h da under-
styrningen véxer i den svenska bilen. Dock &r
det aldrig tal om nagra sladdtendenser vilket
ar synnerligen positivt.

Motor och vaxellada

Enda bilen som inte har nagra egentliga
nyheter att komma med i testet ir BMW  »

AUDI

Bra utrymme for fétterna under stolen framfor,
vilket ger battre benutrymme och dynan ger
mer stéd at 1aren. Plan dyna, platt och uppratt
vinkel pa ryggstodet. Rejéla fonsterytor.

BMW

Hyfsat utrymme for fotterna under stolen
framfor, kort dyna och fast/hard stoppning.
Medel sittkomfort, medel ryggstodsvinkel.
Litet insteg/utsteg, |&tt att skita ner sig pa
troskeln.

CITROEN
Skon dyna som bygger upp en del i framkant,
bra utrymme for fétterna under stolen framfor.

Medel ryggstodsvinkel, aningen lag takhsjd
med glastak.

MERCEDES

Kort dyna, far inte in benen under satet framfér.
Bra ryggstddsvinkel, relativt hard dyna och
ryggstdd. Tva kan sitta okej, men inte tre da
benen inte riktigt far plats. Stora fénsterytor,
skéna armstod.

VOLVO

Kortast benutrymme, svart med utrymme for
fétterna under stolen framfor. Kort dyna, daligt
med stod for frémre delen av laren. Sként rygg-
stod, kanns mest arbetat av alla i testet. Aningen
mindre glasytor, stora nackstéd skymmer sikten.
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320d xDrive - den far sin nya diesel till ndsta
ar. Men den nuvarande har tidigare visat
sig vara klassledande sa nog star 3-serien
rustad alltid, inte minst da vi kér den kombi-
nerad med attavixlad automatlada. Och det
ir en synnerligen smart anréttning vi ser-
veras, nagot som tjinstebilsakarna redan
hunnit uppticka flera ganger om. Nist intill
helt vibrationsfri med féljsam men &nda rep-
tilsnabb kraftutveckling. Snabba vixlingar
utan ryck och en formaga att alltid ligga ritt
i varvtal utan att bli plagsamt stressande. Det
ir kort och gott en mycket vil fungerande
helhet, som dessutom #r snalast i ginget.
Men den &r inte snabbast.

Den skalpen tar Volvo V60 D4 med den
nya fyrcylindriga tvalitersmotorn fran VEA-
familjen. Kombinerad med en attavixlad
automatlada blir den en mycket intressant
upplevelse.

Som referens har vi dven kort en V60 D4
AWD, i vilken Volvo fortfarande monterar
den gamla femcylindriga motorn. Och skill-
naderna mellan gamla D4 och nya kunde inte
vara storre. Dér den femcylindriga motorn gar
ratt och hogljutt, dir mérks knappt den nya
D4-motorn.

MEN KRAFTUTTAGET i nya motorn ir det inget
fel pa och kraftutvecklingen féljer géingse
norm fran Tyskland. Foljsamt och kraftfullt
med direkta reaktioner utan att ge ryckig
gang. I mellanregistret &r nya D4-motorn en
njutning och hir mirks en tydlig nerv. Inte sa
mycket i hur motorn arbetar utan mer i resul-
tatet av arbetet. Aterigen, kombinationen

av foljsam kraftutveckling och kraftutveck-
lingen i sig gér D4-motorn till Volvos basta
diesel nagonsin. Kombinationen med den atta-
vixlade automatladan dr mycket bra i de allra




Citroén C5:s interior
borde fatt en oversyn
for lange sedan —
sma knappar och en
myriad av detsamma
I ratten har vi klagat
pa forut, liksom bitvis
svaravlast
instrumentering.

flesta lagen. Vid kokorning sa rycker det bit-
vis hart vid vixling, men erfarenheten fran
andra kérningar med samma motor/vixel-
lada har inte visat pa samma beteende. Sa
vi aker till Upplands Motor dér pressbilsan-
svarige Jonas Andersson liser av felkoder
fran automatladan, rittar till dessa och
sedan kor vi igen. Och da &r all ryckighet
borta och forhoppningsvis dr drendet dér-
med avslutat.

Mercedes ir duktiga pa dieselmotorer
och automatlador, och kombinationen i test-
bilen presterar pa hog niva. Samma fina
kraftutveckling och f6ljsamhet som i Volvos
D4, fast det mérks att den inte riktigt har
samma kick i steget vilket dven understryks
av vara accelerationstester. Bréinsletestet
Sverigecykeln gick inte att genomféra med
alla bilarna sa i stillet korde vi kolonnkor-
ning ute pa vag.

Bil Férbrukning  Skillnad sedd éver 2 000 mil
BMW 0,61 |/mil + 0 liter

Volvo 0,66 |/mil +100 liter

Mercedes 0,67 |/mil +120 liter

Audi 0,71 1/mil +200 liter

Citroén 0,73 I/mil +240 liter

Ljudnivan i Mercedes C 220 BlueTEC ir fore-
domligt lag, aterigen pa samma niva som
BMW och Volvo. Vi kan siga det redan nu

att dessa tre haller sigi en niva for sig sjélva,
framfor allt genom att ligstanivan prestations-
massigt r riktigt hog.

AUDI A4 har sedan ett tag tillbaka fatt en ny
trimningsgrad pa den fyrcylindriga 2,0 TDI-
motorn som nu ger 190 héstkrafter och 400
Nm i sitt starkaste utférande. Vi kér den till-
sammans med dubbelkopplingsladan S tronic
och quattro, en anréttning som fungerar

Knapphysteri bade pa ratt
och mittkonsol. Fast rattnav
kraver tillvanjning.

Manuell nivareglering med-
elst knapp i C5:s lastutrymme.

Med sportlaget.aktiverat gar
C5 nastan som en vanlig bil.

PATRIK LINDGREN OM
CITROEN C5 KOMBI

Citroén C5 sticker ut med sitt franska manér. Den ar komfortabel
som fa med skéna stolar och jag har det mesta inom rackhall i
kommandocentralen i det fasta rattnavet. Dock gungar den lite
vél mycket i min smak, men det kan sportldget rada bot pa. Med
det helt plana golvet i lastutrymmet lastar den bra, vilket gér en

resa till ett stérre képcentrum en l6nehelg mycket enklare.
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Manga férare sitter for
hogt i Volvo-stolarna. Men
man sitter i alla fall bekvamt.

V60 ir en av de trdngsta

'i__ bilarna i testet men ocksa en Volvos nyaatta-
B S av de bekvamaste. véxlade auto -

prm— ar féljsam och
—-==—# ’ riktigt bra.
il . — —

R s Smm——

Under bagagerumsmattan
finns plats f6r mdnga smaprylar

En anda asikt:

bra. Men inte fullt lika bra som topptrion.
Respons fran laga varvtal dr inte lika bra och
brinsleeffektiviteten dr nagot simre — utan att
bilen ger nagot positivt i utbyte. Nér vi betrak-
tar fabrikens effektangivelser och jamfor med
den svagare versionen av samma motor sa far
vi svart pa vitt om ett smalare effektregister.
Visst, med den sjuviixlade dubbelkopplings-
ladan finns méjlighet att alltid ligga pa ritt
vixel. Men det kan ju konkurrenterna ocksa.
Och de upplevs som mer f6ljsamma. En annan
litt kritik som inkom fran testlaget ror bilens
nagot sega reaktion vid start fran stillastaende.
Citroén C5 HDI 200 har en ny 2,2 liter
stor (2 179 cm?®) fyrcylindrig diesel med 200
histkrafter och sexvixlad automatlada.
Effektméssigt dr den starkast i ginget, ir den
dven starkast i upptridande pa viigen? Nej, det
iar den inte. Forvisso &r den helt i klass med de
flesta andra nér det kommer till accelerations-
prestanda, men det finns en inbyggd seghet
nir motorn inte far ga fullt. Och handen pa
hjértat, hur ofta kor du for fulla muggar?
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KALLE GRUNDEL
OM VOLVO V60

| den hér bilen kanner man

hur Volvo kvalitetsmassigt
narmar sig de tysktillverkade
bilarna. Den nya dieselfyran
gar fantastiskt fint och med
den har automatladan sa ar
det en ren fréjd att kra bade
manuellt och automat. Chassit
ar harligt styvt utan att tulla
pa komforten. Snygg inredning
med skona stolar som tyvarr
inte gar att sanka tillrackligt
mycket for att jag ska kunna
hitta en perfekt korstallning.

Gangen ir aningen raare in BMW/Mer-
cedes/Volvo och brénslefoérbrukningen dr
hogst i génget.

Komfort och
anvandarvanlighet

Hittills har testet bjudit pa en hel del sviing-
ningar hit och dit, men mycket av det avtar nir
vi borjar jimfora nivaerna av komfort. BMW,
Citroén, Mercedes och Volvo lyckas alla leve-
rera en niva som dr hog och som samtidigt

gor det omajligt att separera dem ifran varan-
dra. Mercedes ir sillsamt tyst, har mycket bra
stotkomfort men stolen anses av vissa i test-
laget vara for platt och ger i vissa fall trismak.
Citroén har lite mer ljud, men ir i 6vrigt rik-
tigt bra. BM'W har en nagot fastare gang, men
korstillning och ljudniva &r riktigt bra. Volvo
V60 ir behaglig och bjuder pa testets bista
stolar, men dessa elinstillbara stolar gar inte
att justera tillrickligt lagt vilket drabbar kor-
stillningen for vissa. Alla fyra &r likvardigt



Kombinationen av foljsam kraftutveckling
och kraftutvecklingen i sig gor D4-motorn
till Volvos basta diesel nagonsin.

komfortabla nir vi slar ut ett snitt, iven om de
skiljer sig at en aning i detalj.

Audi A4 tappar ett snipp mot dessa fyra.
Den ir fortfarande komfortabel, men stot-
komforten &r inte sa bra som den borde vara
da dven mindre ojimnheter skickas vidare in
ikupén. Det ér stérande och det ricker for att
dra ner betyget ett snépp. Det, tillsammans
med ett mer framtridande motorljud dn i tes-
tets tystaste bilar.

Nir det géller anvindarviinlighet och forar-
miljo sa dr Audi, BMW, Mercedes och Volvo
ungefir pa par med varandra — det hand-
lar mer om tycke och smak for att skilja dem

at. Volvo har sina sma knappar pa mittkonso-
len som ir negativt, men de anvéinds séllan.
Mercedes menysystem pa centrumskirmen
kan ibland kriva lite f6r mycket av férarens
uppmirksamhet nir vederborande ska navi-
gera genom funktionerna. Audi A4 har en
knappméngd som inte riktigt kan klassificeras
som enkelt 6verskadlig och BMW har bitvis
lite sma knappar. Ingen ir perfekt, men alla dr
anda riktigt bra.

Da aterstar Citroén C5, vars interioér borde
fatt en Gversyn for linge sedan. Sma knap-
par och en myriad av desamma i ratten har
vi klagat pa tidigare, liksom bitvis svaravlist

Volvo V60 har fatt
ett nytt liv med de nya
VEA-motorerna och nya
EMGIERELELR

instrumentering. Det kan tyckas vara en vane-
sak och det kan stimma till viss del. Men var
overtygelse ér att Citroén kan gora ett betyd-
ligt béttre jobb, utan att f6r den delen skala av
sitt unika formsprak.

Sammanfattning

Sa nu undrar ni kanske hur det var dér i sko-
gen i Vistmanland, dir skogsbranden hirjade
isomras? Joda, det var brint. Mycket svedd
mark. Svart. Men hér och dir stack det upp
nagot frodigt gront, kanske bara ogris — men
anda.

Det var den storsta skogsbranden i modern
tid som enligt utredningen orsakades av en
skogsmaskin. Efter den torraste sommaren
i mannaminne sa brann det sanslost i sko-
garna nir elden vil fatt fiste, men sedan vinde
vidret och nya katastrofer genom 6versvim-
ningarna nadde oss. Det har varit ett méarkligt
ar, en mérklig sensommar och host.

Men en sak ir siker, mellanklassen ir

www.teknikensvarld.se m
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ben virsta skogs-
pranden i modern
tid i Sverige odelade
landskapet.

hardare &n nagonsin och snart kommer bade
Ford Mondeo och Volkswagen Passat till den
svenska marknaden. Ingen sitter siker, fak-
tiskt inte ens kunden. For trots att grinserna
flyttas framat hela tiden sa kréver det ett tré-
nat 6ga for att hitta den bésta bilen - for dig.
Och med systemfel sasom Mercedes siitt att
ange tjanstevikt sa blir det inte enklare att fa
ekvationen att ga ihop. Detta ér ett magplask
som Mercedes dessutom har upprepat gang pa
gang under det senaste decenniet, att vi testar
Mercedes-bilar som viiger drygt 200 kg mer
an vad de ska enligt tjansteviktsuppgifterna
hor dessvirre inte till ovanligheten. Virst
hittills har S400 Hybrid varit (testad i num-
mer 10/2014) som vigde 299 kg for mycket.
Resultatet av detta kan innebéra savil siker-
hetsbrister som rent juridiska problem om
man lastar bilen enligt uppgifterna fér max-
last, men mer om detta pa sidorna 52-53.
Bland annat Volvo hade samma problem
for sju-atta ar sedan, men de gjorde nagot
at saken. Och nu viger var testade V60 fyra
kg mer #dn vad tjinstevikten dr angiven till i

www.teknikensvarld.se

Sa akte vi: Morgonfika pa
Statoil i Enkoping for vidare fard
E18 mot Vésteras. Dar vek viav
in pa lansvag 681 mot Skultuna
och vidare upp och in i omradet
som drabbades av den stora
skogsbranden for ett par mana-
der sedan. Vidare till Sala for en
fortrafflig lunch pa Restaurang
Stora Torget. En svang genom
Uppland, upp till Mankarbo och
gamla E4:an ner till Uppsala och
lite motorvag till Stockholm.

UPPSALA
SKULTUNA

VASTERAS
1
STOCKHOLM

registreringsbeviset. Fyra kg! Det dr ingenting,
vilket bevisar att det hir problemet ingalunda
ar nagot ooverstigligt hinder. Mercedes flag-
gar nu for att man ir pa vig att infora ett
system som ska na liknande resultat som
Volvo, nagot vi ser fram emot.

Viktbekymren dr beklagliga, f6r nya
Mercedes C 220 BlueTec r en bra bil. Allra
bést dr C 220 BlueTec med luftfjadring och
18-tumshjul, da ar den klassledande i de prak-
tiska grenarna i testet. Bromsprestanda ir
smatt magiska med 36,0 meter fran 100 km/h
till stillastaende, nagot som ovriga testdel-
tagare dven klarar mycket bra. BMW 320d
xDrive dr simst, men dven det resultatet pa
37,6 meter dr att klassificera som bra.

Nir det kommer till sikerhetsutrustning sa
dr Mercedes i en liga for sig sjélv. Fler detal-
jer dr standard dn i ndgon annan av testbilarna
och det finns fler tillval att géra. Férvisso till
héga priser, men dr man forst med smarta inn-
ovationer sa kan man ta betalt. Och man ska fa
betalt f6r bra sikerhet.

Agandeskapet sett ur ett ekonomiskt
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C-klass kombi leder karavanen
genom den branda skogen men
tar inte hem testsegern.
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perspektiv dr mest gynnsamt for Volvo V60-
dgaren. Milkostnaden ligger knappt tva kronor
lagre dn for nagon annan i testet. Samtidigt s P —
blir det tydligt att testets billigaste bil, fullut- 54 har '22;?:3 fna;rséaef[’d Slépeti tzlal\élrk;»ui‘:t’(‘;; :afg;};:rli
rustz.ide Citroén C5, blir dyrast att dga. Dyrgst \éa:g::\: o, k‘()éervllséera.‘ g
service, hogst skatt och storst brianslenota till-
sammans med den procentuellt sett storsta Hogsta tillatna
viardeminskningen ger en milkostnad som lig- _Bilmodell  slapvagnsvikt  B-kdrkort  B96-kdrkort
ger drygt 6 kronor hogre per mil dn Volvo Audi A4 Avant 1700kg 1230kg 1980kg
V60. Citroén C5 har sina férdelar i form av bra
komfort och stora utrymmen, men som helhet Citroen C5 kombi 1890 kg 1133kg 1883kg
betraktad sé forlorar den rejilt. Mercedes Cklass Kombi 1800 kg 1310 kg 2060 kg

Av de tre tyska sa dr det BMW som blir bil- Volvo V60 1800kg 1350kg 2100kg
ligast per mil, i runda sldngar tva kronor per

FAKTA: S& tunga slap far testbilarna dra

DAY

mil r skillnaden. Légre bréinsleforbrukning
och fri service upp till 8 000 mil filler avgo-
randet pa den punkten och sammantaget blir
BMW 320d xDrive en riktigt trevlig bekant-
skap. Men den réicker inte hela viigen. Nir alla
tio beddmningspunkter dr sammanréknade sa
star Volvo V60 D4 automat som segrare. Med
den nya fyrcylindriga motorn och den attavéx-
lade automatladan sa framtidsséikras modellen
pa ett sétt vi inte trodde var majligt. ©

» Férklaring: Vilket sldp en bil far dra
begransas av tva faktorer.

1) Vad bilen far dra. Det vill séga bilens
hogsta tillatna slapvagnsvikt. Denna
uppgift anger hur tungt slépet - med last

- farvara.

2) Hur stort slépet ar. Alltsé slépets regist-
rerade totalvikt. Denna uppgift anger hur
tungt ett sldp & om det & maxlastat.
Eftersom bilens och slapets registrerade
totalvikter sammantaget inte fér 6verstiga

3500 kg med B-kérkort minskar slapets
tillatna totalvikt ju hogre bilens totalvikt
ar. Med B96-kérkort &r grénsen 4 250 kg.

» Kommentar: De hér bilarna ar
lampliga dragbilar. De far dra tunga slép,
men dé stélls det krav p& forarens kérkort.
For att kunna utnyttja de hér bilarnas
maximala slapvikt maste man ha B96
korkort, forutom Citroen C5 dar det krévs
E-behérighet.

www.teknikensvarld.se
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Nya Mercedes C 220 BlueTEC vager 245 kg mer
| verkligheten an vad som star i bilens registrerings-
bevis. Detta kan féranleda saval osakert

beteende som olaglig framfart, men tack

och lov ar en andring i vardande.

TEXT: LINUS PROJITZ O FOTO: PATRIK LINDGREN

tuppg!
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Merce?

et borjade med

att vagen visade

245 kilo mer

dn vad tjinste-

viktsuppgiften

iregistrerings-
beviset gjorde gillande. Sedan
lastades bilen enligt registre-
ringsbeviset med 575 kilo vilket
fick till foljd att den hoppade och

sladdade genom #lgtestet.
Enligt registreringsbeviset
for var testade Mercedes C 220
BlueTEC kombi sa ir tjanstevik-
ten 1615 kilo, men i verkligheten
stannar den krénta stadsvagen
i Nykoping pa 1 860 kilo inklu-
sive full tank och 70 kilo forare
inrdknat. Om detta hade varit
en engangsforeteelse sa hade vi

kanske inte reagerat, men fak-
tum &r att Mercedes har angett
felaktig tjinstevikt under lang
tid. Nagra exempel: Mercedes
GLK, testad i TV 24/2008 vigde
220 kilo mer dn angiven tjinste-
vikt. Sa sent som i varas testades
Mercedes S400 Hybrid i nummer
10/2014, en bil som viigde 299

kilo mer &n angiven tjénstevikt.

FAKTA: Tjanstevikt, totalvikt och maxlast — vad ar vad?

Vad ar tjdnstevikt?

Den svenska tolkningen av begrep-
pet tjanstevikt &r ett driftfardigt
fordon med alla vatskor och full tank
samt en férare som vager 70 kg.

Vad ir totalvikt?
Det ar maxgransen for vad fordonet

www.teknikensvarld.se

far vaga totalt med passagerare och
last inkluderat.

Vad dr maxlast?

Enkelt uttyckt ar maxlasten skill-
naden mellan tjanstevikten och
totalvikten. Och sa manga kg far du
lasta bilen med.

Vad stir deti lagboken?

Nar totalvikten Gverskrids blir for-
donet olagligt att framféra d& man
anses ha 6verskridit maxlasten. Den
overskjutande vikten raknas om till
en procentsats i forhallande till max-
lasten - en procentsats som sedan
star som grund fér bestraffningen.

Listan slutar dessvirre inte dir,
men det gor utrymmet.

FELANGIVEN TJANSTEVIKT har
varit utbrett inom bilindustrin,
men ingen har uppvisat s stora
avvikelser som Mercedes. Flera
tillverkare har, efter patryck-
ningar fran Teknikens Virld,
andrat i sina rutiner. En av dem

Upp till 20 procents overlast inne-
bar béter, och bétesbeloppet ar
2 000 kronor. Polisen gér da en
bedémning om farden kan fortsatta
eller om man maste lasta av.

Om 6verlasten ar mellan 21-30
procent blir bétesbeloppet 2 500
kronor och man maste lasta av




4r Volvo, som sa sent som nir V70

1T introducerades hade samma pro-
blem. D4, i nummer 15/2008 skiljde
det 180 kilo mellan teori och verk-
lighet, men Volvo gjorde om i sina
rutiner. Resultatet syns tydligt i tes-
tet pa foljande sidor, fér var testade
V60 véger bara fyra kilo mer &n vad
den ska. Med andra ord inom felmar-
ginalen. Och framfor allt sa dr det

innan farden far fortsatta.
Mellan 31-40 procent dverlast ar

bétesbeloppet 3 000 kronor. Om
Overlasten ar 6ver 40 procent blir
bétesbeloppet 4 000 kronor.

Vid ett sadant har trafikbrott goér
Transportstyrelsen en utredning om
kérkortet.

ritt. En tjinstevikt som dgaren kan
forhalla sig till nér han sedan las-
tar sin bil utifran viktuppgifterna i
registreringsbeviset. I Mercedes fall
ir tjansteviktssiffrorna svarsmalta,
existerar det ens en Mercedes C 220
BlueTEC kombi som véger sa lite
som 1615 kilo? Vi har limnat in en
férfragan om att fa testa en sadan
och aterkommer i fallet. ©

Vid 6ver 40 procent 6verlast ater-
kallas korkortet normalt i tva manader.
Tillaggas bor ocksa att nar vi lastar
testbilen upp till maxlast 575 kg sa inne-

bar det en 6verlast pa hela 42,6 procent.

Mercedes-agaren tror att han foljer
lagen men skulle bli av med kérkortet
om han blev stoppad av polisen.

ERAGORYGIEINS

Fredrik Wahrolén - PR - och kommunikationschef
Mercedes-Benz Sverige AB.

Den testade Mercedes C 220
BlueTEC kombi viger 245 kg mer
i verkligheten &n vad som star
angivet i bilens registreringsbe-
vis. Hur kommer det sig?

- Fér Mercedes-Benz bilar gél-
ler sedan EU-intradet att vikten i
registreringsbeviset avser vikten
for en grundutrustad bil, en mat-
metod som &r fullt accepterad av
Transportstyrelsen. En anpassning
ar dock pa gang for att i stallet
ange den unika bilens verkliga
vikt som tjanstevikt. Detta innebar darmed att den redovisade
lastvikten kommer att minska. Forst ut med detta system ar
nya V-Klass och 6vriga modeller foljer successivt. Att férandra
en metod som denna &r dock komplext och kraver en tid att
genomfora.

Nir vi har lastat bilen full med folk pa de fyra passagerar-
platserna sa blir det ingen lastvikt kvar, bagageutrymmet
blir tomt nir vi férhaller oss till bilens totalvikt. Hur ser ni pa
detta?
- 55 kg lastvikt aterstar, eller 11 kg per person. Lat mig fortyd-
liga enligt foljande:
® Tjanstevikt: 1615 kg
@ Extrautrustning: 149 kg
® Acceptabel felmarginal tjanstevikt: 71kg
® 4 passagerare a 75 kg: 300 kg
@ Totalt: 2135 kg
@ Lastvikt: Maxvikt 2 190 kg minus vikt for den aktuella bilen
med fyra passagerare 2 135 kg=55 kg
| exemplet ovan har vi utgatt fran vikten vi uppmétt pa 1835
kg (inklusive forare 75 kg, nastan full tank, olja och spolarvat-
ska). Jag vill understryka att den redovisade lastvikten kommer
att minska till foljd av att bilens unika vikt framover kommer att
anges i registreringsbeviset.

(Teknikens Virld vigde samma bil till 1 790 kg utan forare med
full tank pa den krénta stadsvdgen i Nykoping, vilket blir 1 860
kg inklusive 70 kg forare som ingar i den svenska tjinstevikten.
Totalvikt 2 190 minus verklig vikt 1 860 blir 330 kg till passage-
rare och last. Ndr vi kor dlgtestet sd vdger vdra fyra passagerare
tillsammans 330 kg, eller i snitt 82,5 kg, och da blir ingen vikt
over till last).

For en konsument/biligare sa ir uppgifternai registre-
ringsbeviset det som giller for den specifika bilen, men vid
upprepade tillfillen med just Mercedesbilar sa tyder allt pa att
ni anger alldeles for lag tjsinstevikt vid registrering i Sverige.

- Se svar pa fraga 1. En anpassning har inletts for att i stallet
ange den unika bilens vikt. Sammanfattningsvis finns det tva
saker som &r viktiga att framhalla:

@ En anpassning &r pa gang for att ange bilens unika vikt som
tjanstevikt i registreringsbeviset.

@ Testbilen ar mycket rikligt utrustad och vager betydligt mer én
majoriteten av de C-Klass som saljs.

www.teknikensvarld.se E
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Audi A4 Avant quattrro S-tronic Sports Edition Plus
Pris: 373300 kr. © Ovriga versioner: 2.0 TDI 150hk 327 000 kr, 3.0 TDI 245 hk

S-tronic 456 200 kr.

A7% Viktfordelning
©
)4
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Vibrationsdam-

Motor: Drivmedel: Diesel. Langs-
monterad 4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamrem. 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompres-
sion 16,5:1. Borrning/slag: 81,0/95,5
mm. Cylindervolym: 1968 cm?®. Max
effekt: 190 hk (140 kW) vid 3 800
r/min. Max vridmoment: 400 Nm mel-
lan1750-3 000 r/min.
Kraftoéverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. 6-vaxlad manuell Iada,
alt. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.
Motorvarv vid 110 km/h pa hogsta
véxeln 1740 r/min.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
kréangningshdmmare fram och bak.
Fram: Fjaderben med dubbla triang-
ellankar. Bak: Multilankaxel med 1
langsgaende lankarmoch 2 tvérstallda
lankarmar.

Styrning: Eimotordriven servo. 2,2
rattvarv. Véandcirkel 11,5 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum,
déck 225/55R16.

pande vikter pa
hjalpramen.

Enkel multildnk med tre
tvarlankar per sida. Fjader och

stotdampare separerade.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stotddmpning 13400 Luftkonditionering (@)
Antisladdsystem L Klimatanlaggning (J
Aut. helljus 1600 Laderkladsel 21800
Aut. parkeringshjalp ©) Lattmetallfalgar [
Automatlada/antal véxlar ®/7 Metalliclack 8900
Backkamera *15000 Nyckellst system 13000
Backstartsassistans ([ ] Navigation 21100
Bluetooth ® Parkerings- Bak d
Dragkrok/nivareglering 7100/@ sensor Bak och fram *15000
Décktrycksensor [ ) Radio (inkl USB/AUX) ([}
Elbaklucka 6000 Regnsensor ([
Elfénsterhissar fram/bak /0 Ratt, uppvarmd @)
Elmanovrerade stolar 7900 Reservhjul Rep.sats
Elvérmt baksate 2600 Stéllbar ratt langs/hojdled /0
Farthallare/adaptiv @®/12 400 Taklucka/panoramatak O/16 400
Genomlastningslucka 2400 WiFi uppkopplingsbar 7300
Head-up display @) Xenon/aktiva @®/4300
Hoj/sénkbar passagerarstol [ ] LED @)

Optikpaket 6 400 kr, Teknikpaket 9 900 kr, S-line Sportpaket

37400 kr.

T Nybil: 2 &r. O Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 3 &r. ©
Assistans: Fornyas vid varje service utford enligt serviceplan.

* Paket med backkamera och parkeringssensor bak och fram.

www.teknikensvarld.se

BMW 320d xDrive Touring Sport line Steptronic
Pris: 391000 kr. © Ovriga versioner: 318d xDrive Touring 336 900 kr, 330d
xDrive Touring 462 900 kr, 335d xDrive Touring 490 900 kr.

Viktfordelning
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Forstyvnings-

54%

Motor: Drivmedel: Diesel. Langs-
monterad 4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompres-
sion 16,5:1. Borrning/slag: 90,0/84,0
mm. Cylindervolym: 1995 cm?. Max
effekt: 184 hk (135 kW) vid 4 000
r/min. Max vridmoment: 380 Nm mel-

lan1750-2 750 r/min.

balk(krockskydd Skoldarna bojda J e
upptill under iframkant for  Kraftoverforing: Motor fram, fyr-
huven. Q battre kylning  hjulsdrift. 6-véxlad manuell lada, alt.
L avbromsarna.  8-vaxlad automatlada. Motorvarv vid
N 10 km/h pa hogsta véxeln i.u r/min.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
- krangningshdmmare fram och bak.
= Fram: Fjaderben med undre triang-
5 ellank. Bak: Multilinkaxel med 4
3 Aluminium- —— tvarstéllda lankarmar per sida.
o balkunder | Styrning: Elmotordriven servo. 2,0
= vaxelladan. || rattyary, Vandcirkel 11,3 meter.
= Bromsar: Ventilerade skivor fram och
z bak. Antisladdsystem.
= o Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7,5
= tum, déack 225/50 R17.
2 Q
Ventilerade
Vibrationsdam- skivor dven
pare och fjader i bak.
hjélpramen.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stétdampning 14900 Luftkonditionering @)
Antisladdsystem [ Klimatanléggning [J
Aut. helljus 1500 Laderkladsel 17 800
Aut. parkeringshjélp 3600 Lattmetallfalgar [
Automatléda/antal véxlar @®/8 Metalliclack 8200
Backkamera 4300 Nyckellgst system 5600
Backstartsassistans 4800 Navigation 15500
Bluetooth [ ] Parkerings— Bak 4800
Dragkrok/nivéreglering 10900/O sensor Bak och fram 7700
Décktrycksensor [ ) Radio (inkl USB/AUX) [}
Elbaklucka 5600 Regnsensor 1300
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Ratt, uppvarmd 1900
Elmandvrerade stolar 10700 Reservhjul Runflat
Elvarmt baksate 3600 Stéllbar ratt langs/hojdled o/0
Farthallare/adaptiv ®/12200 Taklucka/panoramatak O/14700
Genomlastningslucka 3800 WiFi uppkopplingsbar 1000
Head-up display 9600 Xenon/aktiva 6900/5700
Hoj/sénkbar passagerarstol o LED (@)

Siktpaket 3100 kr, Funktionspaket 5900 kr, Drive Comfort paket
9900 kr, Advanced Parking Pack 15 600 kr, M Sportpaket 40 00 kr.
CETZEETIED Nybil: 2 &r. O Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 3 &r. ©

Assistans: 5 r.



Citroén C5 CrossTourer HDi 200 AUT6 Nav
Pris: 342 850 kr. © Ovriga versioner: THP 155 AUT6 Bensin 234 900 kr, HDi
115219900 kr, HDi 160 AUT6 264 900 kr.

Mercedes C 220 BlueTEC Kombi 7G-tronic Plus Agility Select
Pris: 382950 kr. © Ovriga versioner: C 200 BlueTEC 339 900 kr, C 250 BlueTEC
402900 kr, C300 BlueTEC 427 900 kr.
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38% Viktfordelning 62% 47% Viktférdelning 53%
Motor: Drivmedel: Diesel. Tvarstalld Motor: Drivmedel: Diesel. Langs-
4-cyl radmotor med 2 éverliggande monterad 4-cyl radmotor med 2
kamaxlar, kamrem. 4 ventiler per overliggande kamaxlar, kamkedja.
cylinder. Turbo. Kompression 16,6:1. 4 ventiler per cylinder. Turbo.
09 Borrning/slag: 85,0/96,0 mm. Cylin- ? Kompression 16,2:1. Borring/slag:
J dervolym: 2179 cm?®. Max effekt: 204 ) Q 83,0/99,0 mm. Cylindervolym: 2143
— hk (150 kW) vid 3 500 r/min. Max Ved k cm?. Max effekt: 170 hk (125 kW) vid
( vridmoment: 450 Nm vid 2 000 r/min. | \\ 3000-4 200 r/min. Max vridmoment:
Gash :j - Ovre och Kraftoverforing: Motor fram, g-klass. harféEt 400 Nm mellan1400-2 800 r/min.
— Ii:lffjédrr?:ljg undretri- | framhjulsdrift. 6-vaxlad automatlada. dvre triangellan- Extra pluspol Kraftoverforing: Motor fram, bak-
— ' angellankar. —  Motorvarvvid 110 km/h p& hogsta kar i framvagnen. > motorrummet  Niulsdrift. 6-vaxlad manuell 1ada, alt.
véxeln 2 080 r/min. trots att bat-  /-véxlad automatlada. Motorvarv vid
T Fjddring/hjulstall: Gashydralisk- teriet dr dar. 10 km/h pa hogsta vaxeln i.u r/min.
fjadring, krangningshammare fram ~ | Fjadring/hjulstall: Luftfjadring,
- - 1 och bak. Fram: Fjaderben med dubbla - P krdngningshammare fram och bak.
= Fixerat rattnav triangellankar. Bak: Multilankaxel med = Vibrations- | Fram: Fjaderben med dubbla triangel-
5 med knappar nivareglering. 5 dampare. - [inkar. Bak: Multilinkaxel med 5
2 och reglage. < . 2 ° .
s Styrning: Elmotordriven servo. 3,0 s lankarmar per sida.
o rattvarv. Véndcirkel 11,5 meter. o Styrning: Elmotordriven servo. 2,2
= Bromsar: Ventilerade skivor fram och = rattvarv. Vandcirkel 11,2 meter.
= bak. Antisladdsystem. = Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
g i Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum, g o och bak. Antisladdsystem.
= 1 dack 245/45R18. = l Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7 tum,
= x déck 205/60 R16.
3 — El
=] (] =
Gasklockorna under Enklare multilank Stodstag fran
bakvagnen har fatt med dvre triangel- fjaderbenet nu pa Multilank med
plastskydd. lank. Kranghammare. bagge sidorna. fem lankarmar
per sida.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr) UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (k)
Adaptiv stétddmpning [ Luftkonditionering @) Adaptiv stétddmpning *13700 Luftkonditionering (@]
Antisladdsystem (] Klimatanléggning [ J Antisladdsystem (] Klimatanldggning (]
Aut. helljus ([ ] Laderkladsel [ ] Aut. helljus **9950 Laderkladsel 18900
Aut. parkeringshjalp @) Lattmetallfalgar [ ] Aut. parkeringshjalp ***11900 Lattmetallfalgar [}
Automatldda/antal véxlar @®/6 Metalliclack [ Automatldda/antal véxlar ®/7 Metalliclack 9000
Backkamera [ Nyckellgst system [ Backkamera 4600 Nyckellost system 1400
Backstartsassistans [ ) Navigation [ ] Backstartsassistans [} Navigation 8650
Bluetooth [ Parkerings- Bak O Bluetooth [J Parkerings- Bak Paket
Dragkrok/nivéreglering i.u/O sensor Bak och fram [ ] Dragkrok/nivareglering ~ 9700/*13700 sensor Bak och fram ***11900
Décktrycksensor [ ) Radio (inkl USB/AUX) [} Décktrycksensor [ Radio (inkl USB/AUX) [ )
Elbaklucka [ ] Regnsensor [ ] Elbaklucka 4600 Regnsensor [ ]
Elfonsterhissar fram/bak o/0 Ratt, uppvérmd O Elfonsterhissar fram/bak o/0 Ratt, uppvarmd O
Elmandvrerade stolar [ ] Reservhjul Rep.sats Elmanovrerade stolar 9200 Reservhjul Rep.sats
Elvarmt bakséte @) Stéllbar ratt langs/hojdled o/0 Elvarmt baksate (@] Stéllbar ratt langs/hojdled /0
Farthallare/adaptiv ®/0 Taklucka/panoramatak 0/9000 Farthallare/adaptiv @®/29 400 Taklucka/panoramatak O/16 400
Genomlastningslucka (@) WiFi uppkopplingsbar O Genomlastningslucka 40/20/40 WiFi uppkopplingsbar Paket
Head-up display @) Xenon/aktiva o/0 Head-up display 1400 Xenon/aktiva O/17900
Hoj/sénkbar passagerarstol [ J LED Varsel Hoj/sankbar passagerarstol (] LED 9950

Finns inga mer utrustningspaket utéver Crosstourer.
@EZIXTD Nybil: 3 &r. © Rostskydd: 12 &r. O Vagnskada: 3 4r. O Lack: 34r. ©

Assistans: 3 ar.

Kurshéllningspaket 14 200 kr, Kombipaket 14 900 kr, Avant-
garde 21900 kr, Exclusive 26 500 kr, AMG line 43700 kr.
CEIZEETIED Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 30 ar (Villkorat). © Vagnskada: 3 &r. O Assis-

tans: 30 ar (Villkorat).

* Paket med adaptiv stotddmpning och nivéareglering. ** Paket med automatiskt helljus och

LED-lampa. *** Paket med automatisk parkeringshjalp och parkeringssensor bak/fram.



Audi

Volvo V60 D4 Automat Momentum
Pris: 349900 kr. © Ovriga versioner: D2 Kinetic 272 900 kr, D3 285 000 kr, D4
AWD Automat Kinetic 341900 kr, D5 328 000 kr.

40% Viktfordelning 60%

Motor: Drivmedel: Diesel. Tvarstalld BMW
o 4-cyl radmotor med 2 verliggande ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
kamaxlar, kamrem. 4 ventiler per ! 4 ’ — —
cylinder. Turbo. Kompression 15,8:1. .
Borrning/slag: 82,0/93,2 mm. Cylin- L |
dervolym: 1969 cm?®. Max effekt: 181
hk (133 kW) vid 4 250 r/min. Max vrid-
Skéldar moment: 400 Nm vid 1750 r/min. B J
innanfér broms-  Kraftéverféring: Motor fram, fram- '-' 1
skivorna bade hjulsdrift. 6-vaxlad manuell 13da, alt. HOK 78 ] .
fram och bak. 8-vixlad automatlada. Motorvarv vid b
\\ 110 km/h pa hégsta véxeln 1650 r/min. -
\‘ Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
Undre triangel- N krangningshdmmare fram och bak.
I?.':'k McPherson 1 Fram: Fjaderben med undre triang-
fja__derb_(_en . Laddluftkylare. | ellank. Bak: Multilankaxel med 1 Citroén
kranghammare i o) - u s
fiderbenet. bakatr]ktad bararm OFh 3tvérlankar.
Styrning: Eimotordriven servo. 2,7
rattvarv. Véandcirkel 11,3 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5
? tum, déck 215/50 R17.

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

—O

l— —
Multilank med bak-
triktad bararm och

Stor central bakre

tvérlankar. liuddzmpare.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr) Mercedes

Adaptiv stotddmpning 16 000 Luftkonditionering (@)

Antisladdsystem (] Klimatanléggning [ ]

Aut. helljus ([ ] Laderkladsel 10000

Aut. parkeringshjalp 9000 Lattmetallfalgar ([ ]

Automatlada/antal véxlar @®/8 Metalliclack 7900

Backkamera 4900 Nyckellst system 7000

Backstartsassistans (] Navigation 6900

Bluetooth ( ] Parker]ngs— Bak 3000

Dragkrok/nivareglering 7150/5000 sensor Bak och fram 6000

Déacktrycksensor O Radio (inkl USB/AUX) o

Elbaklucka @) Regnsensor o

Elfénsterhissar fram/bak /0 Ratt, uppvarmd 2100

Elmanévrerade stolar 8000 Reservhijul Rep.sats Volvo

Elvarmt bakséte 2900 Stéllbar ratt langs/hojdled /e ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Farthallare/adaptiv ®/12000 Taklucka/panoramatak 10 000/0 I —_—
Genomlastningslucka 40/20/40 WiFi uppkopplingsbar Paket

Head-up display @) Xenon/aktiva o/0 |
Hoj/sankbar passagerarstol [ ] LED Varsel

Teknikpaket 8 900 kr, Driver Support paket 14 900 kr, Business
Edition Pro 14 000 kr, R-Design 33 500 kr.
CEIZETD Nybil: 2 &r. O Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Assistans: 3 ar.

www.teknikensvarld.se




UTRYMMEN Vi lasermiter och viger alla bilar sjilval

MATT OCH VIKT BAGAGEUTRYMME
——
Audi
CEETENACOITI) Axelavstand: 281. O Langd: 472. © Bredd: 184. © — =
H6jd: 150. © Sparvidd fram/bak: 157/155. © Markfrigang: 13. O Tjanstevikt:
1775. © Maxlast: 495 © Verklig vikt: 1838. © Verklig maxlast: 432. ©
Taklast: 90. O Slapvikt: 1700. © Tank: 61 liter. © VDA-liter uppfillt/fallt
baksate: 490-1430 liter. ‘l z
a
BMW n =
Axelavstand: 281. O Langd: 462. O Bredd: 181. © ¥ z
Héjd: 143. © Sparvidd fram/bak: 157/155. © Markfrigéng: 14. O Tjanstevikt: = : w
1660. © Maxlast: 500 © Verklig vikt: 1779. © Verklig maxlast: 381. © -.._____1_-_ " z
Taklast: 75. © Slapvikt: 1600 O Tank: 57 liter. © VDA-liter uppfillt/fillt — E
baksate: 495-1500 liter. g =
B
Citroén o
CEETEYAGOTI) Axelavstand: 282. O Langd: 483. O Bredd: 186. ©
H6jd: 148. © Sparvidd fram/bak: 159/156. © Markfrigang: 12-13,5. O Tjanste-
vikt: 1895. © Maxlast: 472 © Verklig vikt: 1869. © Verklig maxlast: 498. ©
'|IJ'akIa:<,t:.|.u. o Slap\(lkt:1 890. O Tank: 71 liter. © VDA-liter uppfillt/fallt Matt Audi BMW Citroén | Mercedes Volvo
aksate: 533-1490 liter.
B Hejd 84 70 78 68 73
Mercedes a Bredd mellan hjulhus 100 94 12 94 10
Axelavstand: 284. O Langd: 470. O Bredd: 181. © B ojwp 102 92 105 92 95
Hojd: 146. O Sparvidd fram/bak: 158/157. © Markfrigang: 12. © Tjanstevikt: B3 Djup med nedfallt site 165 178 175 178 160
st 5.0 Slapuht 1300 0 Tk 4 e Getolen esvutrstadmod S s 32205 Z Z = i z
ast: 75. apvikt: ank: 41 liter (testbilen extrautrustad me: iters -
tank). © VDA-IIJiter uppfallt/fillt baksite: 490-1510 liter. u ulfidtindenbaklucka i L e 185 186
Volvo » Kommentar: Sett till lastutrymme sa &r det Citroén
CISTTEXTEIITI) Axelavstind: 278. O Lingd: 463. O Bredd: 186. 0 C5 som &r h:arre 1:{5 tappan. Ft‘)ru.t.om lasthéjden sa ar CS]ika
Hojd: 148. O Sparvidd fram/bak: 159/158. © Markfrigng: 12. O Tianstevikt: S Gl EEiTEle e nnE S T e
1774. © Maxlast: 406 © Verklig vikt: 1778. © Verklig maxlast: 404. © ning inkraktar pa den praktiska funktionen da lasttroskeln
Taklast: 75. O Slapvikt: 1800 O Tank: 68 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt blir hogst i ganget. Nedan utmarker sig Mercedes positivt.
baksite: 430-1240 liter.
KUPEMATT
—
Matt Audi BMW Citroén| Mercedes Volvo
u Langsta benutrymme fram 64 57 61 66 60
a Kortaste benutrymme fram 42 39 40 4 4
B Dynans langd fram 49 52 51 51/57 49
5 | 9 | Takhsjd fram 100 98 99 105 95
B Bredd axelhojd 134 135 133 140 145
n Kortaste benutrymme bak 5 12 n 9 n
a Dynans langd bak 49 51 52 49 48
B Takhojd bak 90 95 100 94 92
-88>=—8 >0 B Bredd axelhojd bak 136 138 131 135 138
Audi Citroén Mercedes

www.teknikensvarld.se ﬂ



PRISER

Audi BMW Citroén Mercedes Volvo
Listpris 373300 391000 342 850 382950 349900
Férmansvarde per ar, brutto 57900 61700 51300 60 000 52900
Pris efter ett ar 253200 278800 219200 265600 243000
Pris efter tva ar 219600 240800 185300 229000 211400
Pris efter tre ar 193100 209 600 155300 199 800 184900
RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE
Reservdelar och arbete Audi BMW Citroén Mercedes Volvo
Bromsklossar Pris 1325 1685 93| ] 105) 1000
fram (par)  Arbetskostnad 1313 992 960 i.u 1645
Bromsskivor Pris _ 22651893|  2630/2290| 3852/3852| 2650/1865| 4020/4020
fram/bak Arbetskostnad 1125/1125 1504/3 027 2520/2 520 i.u 2673
Kamrems- _Intervall (mil) 2000 | Kedja| 18000 | Kedia| 24000
byte Pris 7660 - 710 - 6439
Partikel- _Intervall (mil) Ejintervall | Ejintervall | Ejintervall | Ejintervall | Ejintervall
filter Pris 13868 13657 12549 17 625 7040
Framsk&rm (komplett) 2779 2370 2238 3590 2950
Falgar for vinterddck (kompl.) 3750 4720 4050 9600 3460
Stralkastarinsats xenon 5689 8345 8817 *12 415 9125
Stetddmpare fram (par) 2698 6520 4788 5450 3680
Stotfangare fram 5356 4310 6676 515 5400
Torkarblad 541 725 600 655 590
(S:I::I;/c::;::;\:iel:er Audi BMW Citroén Mercedes Volvo
Ia ntervall Variabel | Variabel | 3000 . 3000 3000
Pris 1200 0 3358 4395 3255
24 ntervall Variabel | Variabel | 6000 6000 | 6000
Pris 1200 0 4436 6313 6243
3e ntervall Variabel | Variabel | 9000 ingenuppgift| 9000
’ Pris 1200 0 3478 ingen uppgift 3255

» Kommentar: Audis serviepaket och BMW:s fria ser-
vice upp till 8 000 mil ger laga servicekostnader, Mercedes
och Volvo mérks i den andra dnden av prislistan. Nar det

géller reservdelar sa konstaterar vi att testets basta brom-
sar hos Mercedes hér till testets billigaste, i alla fall sett till
vad skivorna kostar. “LED

SUMMERING — AGANDEKOSTNADER PER AR

Berdknat p& en arlig korstrécka av 2 000 mil. Fet stil anger belopp i kronor, inom

parentes redovisas hur stor del av milkostnaden som just den kostnadsposten star for.

ge(;glg'::“'; aki:;:_ ;cg::de. Audi BMW Citroén Mercedes Volvo
Vérdeminskning 60 067 (58%) 60 467 (61%) 62517 (58%) | 61050 (59%) | 55000 (58%)
Kapitalkostnad 13 066 (13%) 13 685 (14%) 12 000 (11%) 13 403 (13%) 12 247 (13%)
Service och underhall 4132 (4%) 3219 3%) 6901 (6%) 6223 (6%) 6 070 (6%)
Fordonsskatt 2020 2%) 1834 2%) 3046 (3%) 1135 (1%) 1088 (1%)
T P, 383B@H|  3463G%)|  3597G% | 3416G%) | 3481(4%)
Bransle (Diesel 13,87 kr/I) 19 695 (19%) 16 921 (17%) 20 250 (19%) 18 586 (18%) 18 308 (18%)
Totalkostnad per manad 8568 8299 9026 8651 8016

Milkostnad de

forsta tre dren

» Kommentar: Nir vi kommer till bokslutet s& visar sig
Volvo V60 D4 vara billigast att dga. Lagre inképspris och
bra andrahandsvirde ger en bra grund som 4r svarslagen.

www.teknikensvarld.se

den svenska bilen.

Anmarkningsvart dr att testets billigaste bil blir dyrast att
aga, Citroén C5 ar 6ver sex kronor dyrare per mil att driva @n




SAKERHET Vi broms - och dlgtestar alla bilar sjilva!

SAKERHETSUTRUSTNING
S

Audi BMW Citroén Mercedes Volvo

Adaptiv farthallare *15700 *12200 O *29 400 12000
Aktiv baltespdminnare [ [ J [ [ [ )
Aktivt antisladdsystem (ESP) [ [ J [ J [ [ )
Aktivt pisksnartskydd [ O @) @) [ )
Auto broms *15700 *12200 O *29 400 [ ]
. T am [J [ ([ ] ([ ] (]
Baltesforstrackare bak 5 5 s ol o
Bilteskrafts- fram d L hd LA bt
begréansare bak [ O @) [ O
Doda vinkel varnare 6700 5500 ©) *29 400 5800
Fotgangarkrockkudde O O @) [ J O
Fasten for barnstolar [ [} [ ] [ o
Hoger kudde urkopplingsbar [ [ J [ ] [ ) [ )
Integrerad barnstol ©) ©) (@] (©) 2900
Krockgardiner (huvud) [ ] [ [ [ ] [ ]
Krockkudde fram vénster/hoger o/0 /0 /0 o/0 o/0
Krockkudde sida fram/bak @®/4300 ®/0 @®/4000 @®/3950 ®/0
Knékrockkudde ©) O [ [ ] O
Lane assist *15700 5300 (@] 29400 *7000
Morkerkamera ©) ©) @) (@) O
Pre crash O O @) *29 400 (]
Skyltigenkéanning ©) [ [ o *7000
Trotthetsvarnare [ ] [ J (@] [ ] *7000

Krocktestresultat

Euro NCAP krockskydd Jokokokok Jokodokok Yook Yook

Euro NCAP whiplashskydd 3,2 (Max 5,0) 3,1 (Max 5,0) 0,6 (Max 5,0) 2,1 (Max 5,0) 3,6 (Max 5,0)
* Paket med auto * Paket med adaptiv fart- * Paket med adaptiv fart-  * Paket med lane assist,
broms och lane assist. hallare och auto broms. héllare, auto broms, lane  skyltigenkénning och
assist och pre crash. trotthetsvarnare.
BROMSTEST
—

Bromsstricka fran 100 km/h (meter)

Audi

BMW

Citroén

Mercedes

Volvo

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST

=

Algtestet ar en extrem form av undanma-
néver och vi hinner kora runt 80 bilar per
ar. P4 www.teknikensvarld.se/algtest hittar du
resultaten for flera hundratals bilar!

Audi

Maxhastighet: 74 km/h

» Kommentar: Audi A4 leve-
rerar ett sakert beteende genom
sitt balanserade upptrédande.
Antisladd jobbar mycket bra.

BMW

Maxhastighet: 74 km/h
» Kommentar: BMW jobbar
pa samma fina satt som Audi

vilket ger ett balanserat upptra-
dande utan sladdtendenser.

» Kommentar: Alla bromsar
bra, men Mercedes bromsar
bést. Stannar pa mycket fina 36
meter. Citroéns whiplashskydd
ar inte mycket att hanga i
hjulgranen.

Citroén

Maxhastighet: 69 km/h

» Kommentar: Bilen upplevs
mjuk och antisladdsystemet géar
inte in och begransar framfarten
tillréckligt. Vag styrkénsla.

Mercedes

Maxhastighet: 69 km/h

» Kommentar: Med full last
sladdar bilen rejalt, klarar inte 70
km/h. Med korrigerad maxlast
klarar den 73 km/h.

Volvo

Maxhastighet: 73 km/h

» Kommentar: Tryggt under-
styrd, helt utan otécka inslag.
Hyfsad balans, men bilen krénger
aningen mer an de bésta.

www.teknikensvarld.se ﬂ




PRESTANDA Vi effekt - och brinslemiiter, samt accelerationstestar alla bilar sjilva!

VERKLIG MOTOREFFEKT

Audi BMW Citroén

= g g = £ Audi A4 Avant quattrro S tronic
= B8 e i £ Pris/formansvard 373300/57 900
% Max effekt: é % Ej métbar. g % Max effekt: g ris/f6rménsvarde / 3
5 193hk-4095r/min B g 5 206hk-3740r/min ,  FERRINC R4/1968 cm
=2 Max vrid: E 2 E 2 Max vrid: E Effekt uppmatt/angiven 193 hk/190 hk
390 Nm - 2790 r/min 484 Nm -2300 r/min Verklig vikt/tjanstevikt 1838/1775kg
0-100 uppmatt/angiven 8,6/74 s
Koldioxidutslapp 137 g/km*
Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min Bransle- Sverigecykeln 0,73 I/mil
forbr.  Blandad kérn. 0,52 I/mil*
Mercedes Volvo Milkostnad 51,41 kr

* Tillverkarens uppgifter. Fet stil: Teknikens Vérlds testresultat.

Koregenskaper: En bekant och
trevlig kérupplevelse. Aningen
stotig, inte samma nérvarokéansla.
Ej métbar. Max effekt:
195 hk - 4180 r/min

Max vrid:
423 Nm -1955 r/min

Korsmidighet: Mellanklassbilen
och Audi A4 &r bade smidig och
smart. Hyfsat stora glasytor.

Motoreffekt hk
Vridmoment Nm
Motoreffekt hk

5
=z
=

=

)

£

o

£
e}
=

» Kommentar: Varken Mercedes eller

BMW gér att effektméta och det gar inte Motor/kraftéverforing: Den
heller att genomféra brénsletestet Sveri- starka dieselmotorn i kombination
gecykeln med de bagge. med S tronic ar riktigt bra.

Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min

Utrymmen: En férhallandevis

ACCELERATIONSTEST gammal konstruktion som bitvis
= kanns mindre an vad den é&r.

Acceleration genom vaxlarna (sek) Audi BMW Citroén | Mercedes Volvo Komfort: Stotig gang drabbar
komforten liksom lite ho
0-50 km/h 3.0 2.8 3.0 29 3,0 ljﬁ?nsl;en iksom lite hogre
0-70 km/h 49 47 4.8 47 4,6
0-100 km/h 86 85 86 86 80 Anvindarvinlighet: Hyfsad
0-130 km/h 14,0 14,0 139 143 13,0 ergonomi nar man vl lart sig hitta
0-160 km/h 22,6 22,6 219 23,2 20,1 runt bland de bitvis sma reglagen.
0-200 km/h i i - - 399] b Kommentar: " R i s
0-201 meter 10,5 10,5 10,6 10,6 104]  Volvo V60 D4 ar rakt SA:;'(;; ?;rDbﬁitj:k[;irgzlgiﬁaf\‘l'
0-402 meter 16,3 16.2 16.2 16,3 159 | igenom snabbast vid som modell. G& ut hart!
Sluthastighet vid 402 m 139 139 141 139 144 gccgleratlon.éprovgn.
Omkorningsegenskaper O}mga fyra ar ruskigt Att dga: Milkostnaden landar p&
9.2 93 90 9.6 8,4 | vél samlade runt 8,5 o ) .
70-130 km/h sekunder vid sprinten 51,41 kronor fér var fyrhjulsdrivna
Toppfart (km/h) enligt tillverkaren 230 22 225 229 225] 0100 km/h. Audi A4. Ok, men inte bast.
Sékerhet: Bra bromsar, bra i élg-
BRANSLEFORBRUKNING testet och hyfsad utrustningsniva
. ger gammal bil hogt betyg.
[ . s Y k -In Miljé: Audi uppger koldioxidut-
' verigecyre slipp pa 137 gram per kilometer

for A4 TDI190 quattro S tronic.
Teknikens Varld har sedan 2007 en egen testmetod for att méata brans-

1

*  leforbrukning, ett test vi kallar for Sverigecykeln som utférs pa en sa
kallad rullande landsvég. P4 www.teknikensvarld.se/sverigecykeln hittar ALT 68/100
du allt du vill veta om testmetoden.

» Kommentar: Audi A4 av nuvarande

Audi BMW | Citroén Mercedes Volvo generation lanserades 2008 och det marks
Sverigecykeln (I/mil) 0,73 AT 0,78 il 0,59| P Kommentar: Sverigecykelresultat bara att modellen bérjar bli till aren kommen.
p— ; mycket bra mekanik med skén géng ocl
Bl??fjad REEE(l/mi) Uit i) el e Gad testforbrukning som star till grund for brénsle- skarpt upptradande frén S tronic-ladan. Men
Milj6 CO, (g/km) 137 133 159 14 N2 ] kostnaden vid berakning av dgandekostnaderna. vilj bort sportchassi.
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BMW 320d xDrive Touring Sport line

Citroén C5 CrossTourer HDi 200 AUT6

Mercedes C 220 BlueTEC Kombi

Volvo V60 D4 Automat Momentum

Pris/formansvarde 391000761700

Pris/formansvarde 342 850/51300

Pris/formansvarde 382950/60 000

Pris/formansvérde 349900/52 900

Motor R4/1995 cm?

Motor R4/2179 cm?

Motor R4/2143 cm?

Motor R4/1969 cm?

Effekt uppmétt/angiven i.u hk/184 hk

Effekt uppmétt/angiven 206 hk/200 hk

Effekt uppmétt/angiven i.u hk/170 hk

Effekt uppmatt/angiven 195 hk/181hk

Verklig vikt/tjanstevikt 1779/1660 kg Verklig vikt/tjanstevikt 1869/1895 kg Verklig vikt/tjanstevikt 1860/1615 kg Verklig vikt/tjanstevikt 1778/1774kg
0-100 uppmatt/angiven 8,5/7.7 s 0-100 uppmatt/angiven 8,6/8,6s 0-100 uppmatt/angiven 8,6/7,6s 0-100 uppmatt/angiven 8,0/7,6 s
Koldioxidutslapp 133 g/km* Koldioxidutslapp 159 g/km* Koldioxidutslapp 114 g/km* Koldioxidutslapp 12 g/km*
Brénsle- Sverigecykeln Ej matbar Bransle- Sverigecykeln 0,78 I/mil Brénsle- Sverigecykeln Ej matbar Brénsle- Sverigecykeln 0,59 I/mil
forbr.  Blandad kérn. 0,49 |/mil* forbr.  Blandad kérn. 0,61 1/mil* forbr.  Blandad kérn. 0,44 |/mil* forbr.  Blandad korn. 0,43 |/mil*
Milkostnad 49,79 kr Milkostnad 54,16 kr Milkostnad 51,91 kr Milkostnad 48,10 kr

* Tillverkarens uppgifter. Fet stil: Teknikens Vérlds testresultat.

Kéregenskaper: Tight styrning
och ett chassi som alltid svarar.
Végséker och inspirerande.

Korsmidighet: Trots att den upp-
fattas som nagot stérre sa ar den
inte svérare att navigera i trafik.

Motor/kraftoverféring: Mycket
bra kombination, dessutom sna-
last i gdnget ute pa vagen.

Utrymmen: For den lilla famlijen
sa racker BMW till, men lastut-
rymmet imponerar inte.

Komfort: Lag ljudnivé och bra
stotkomfort, trots punkterings-
sakra dack.

Anvindarvinlighet: Latt att ta
till sig information bakom ratten
och latt att skéta systemen.

Att képa: For nastan 400 000
kronor far du en hyfsat vélutrus-
tad spéanstig tysk.

Att dga: Trots att den &r dyrast i
testet s blir den nést billigast att
aga. En trevlig ekvation.

Séakerhet: Bra i dlgtestet, bra
bromsar trots att de var sémst i
testet. Bra utrustningsniva.

Miljé: BMW uppger koldioxidut-
slapp pé 133 gram per kilometer
f6r 320d xDrive Touring.

aur 71/100

» Kommentar: BMW 320d xDrive &r

en riktigt korglad typ, men Mercedes visar
tydligt att de inte téanker ldta BMW vara
ensamma med att locka kérsugna. Trots
riktigt hogt pris sa blir testbilen nést billigast
att dga tack vare bra andrahandsvérde och
billiga driftskostnader.

* Tillverkarens uppgifter. Fet stil: Teknikens Vérlds testresultat.

Kéregenskaper: Trots sportldge
sa svarar inte C5 alls pa samma
satt som konkurrenterna.

Korsmidighet: Storsta bilen i
géanget, men ingalunda svar att
hantera.

Motor/kraftéverforing: Testets
starkaste motor, men det kinns
inte sa. Vardagslunk.

Utrymmen: Svéljer tveklost mest
last, men vinner inte lika manga
poang i kupén.

Komfort: Mjuk gang, lag ljudniva
och skéna stolar lockar i C5:ans
paradgren.

Anvindarvinlighet: Sma
knappar och bitvis svaravlasta
instrument.

Att képa: Med i stort sett all
utrustning och med lagst pris sa
blir C5 intressant.

Att dga: Trots att den &r billigast i
inkdp sa blir den dyrast att 4ga. En
maérklig ekvation.

Sakerhet: Saknar flera tillval
som de andra har, riktigt daligt
whiplashskydd.

Miljé: Citroén uppger koldioxid-
utslapp pa 159 gram per kilometer
fér C5 CrossTourer HDi 200.

ar 66/100

» Kommentar: Citroén C5 Crosstourer
HDi 200 héller inte hela vagen. Prestations-
massigt har den for djupa dalar mellan sina
fataliga toppar och det drabbar den franska
bilen. Dessutom visar den att inképspriset
ar langt ifran allt da den sammantaget blir
testets dyraste bil att dga.

* Tillverkarens uppgifter. Fet stil: Teknikens Vérlds testresultat.

Koregenskaper: Testad med
luftfjadringen Airmatic gar C-klass
som taget! Inspirerande att kéra!

Korsmidighet: Sticker inte ut at
nagot hall, helt i paritet med Audi
A4, BMW 320 och Volvo V60.

Motor/kraftéverforing: Diesel-
motorn ar grymt fin i kombination
med den sjuvaxlade automaten.

Utrymmen: Liksom BMW sa tap-
par Mercedes mark nér det géller 7
lasermatt bagageutrymme.

Komfort: Tyst och trygg pa
végen, svéljer ojdmnheter trots
punkteringssakra dack.

Anvéndarvinlighet: Enkel att
ta till sig, enkel att trivas i. Vissa
menysystem kréver tillvanjning.

Att képa: Mercedes tar bra betalt
for sina produkter, men med luft-
fjadring &r den bra. Dyra tillval.

Att dga: Snudd pd samma mil-
kostnad som Audi A4 och da véljer
vi Mercedes.

Sakerhet: Mercedes &r stark med
mycket hog utrustningsniva och
béast bromsar.

Miljo: Mercedes uppger kol-
dioxidutslapp p& 114 gram per
kilometer for C 220 BlueTEC.

73/100

» Kommentar: Med luftfjadring i kom-
bination med 18-tumshjul sa blir nya C-klass
kombi en grymt vass och trevlig familjebil.
Men dessvirre ska kalaset betalas ocksa och
dar tappar C 220 BlueTEC mark. Riktigt bra
bromsar, men de dér viktproblemen vill vi se
en snabb l6sning pa.
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* Tillverkarens uppgifter. Fet stil: Teknikens Vrlds testresultat.

Koregenskaper: V60 kanns bra,
men styrningen svarar inte lika bra
som hos BMW och Mercedes.

Korsmidighet: Annu en gang sé&
visar sig mellanklassbilen V60
vara synnerligen enkel att hantera.

Motor/kraftoverféring: Den nya
D4-motorn &r grymt bra, liksom
véxelladan.

Utrymmen: Volvo V60 &r testets
minsta bil, &ven om bredden mel-
lan hjulhusen bak &r bra.

Komfort: Testets basta stolar,
men lagstalaget ar for hogt. Bra
ljudniva och stétkomfort.

Anviéndarvinlighet: Enkel att ta
till sig, logiska menyer. Sma knap-
parna &r... riktigt sma.

Att képa: Hyfsat valutrustad och
néstan billigast, eller minst dyr
kanske det ska vara?

Att dga: Smartaste bilvalet,
i alla fall ekonomiskt. Bra
andrahandsvarde.

Sékerhet: Volvo véssar standigt
verktygen och erbjuder det mesta
i utrustningsvag.

Miljé: Volvo uppger koldioxidut-
slapp p& 112 gram per kilometer
for V60 D4 Automat.

74/100

» Kommentar: Volvo V60 med nya D4
VEA-motorn och den attavéxlade automat-
ladan &r en fréjd att kora. Inte alltid lika
spanstig i steget som Mercedes och BMW,
men med alla delar sammantagna s& ar det
ingen annan som kan uppvisa en sa hog lag-
staniva som Volvo. Starkt jobbat!
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